Z\WEI RADER

FUR DIE
UMWELT

STUTTGART,

RUSHHOUR, DONNERSTAG-

MORGEN: Links neben mir pustet ein Porsche Cayenne
Turbo Nebelschwaden in die Luft. Im Stand. Rechts vor mir klima-
tisiert ein alterer Herr in der S-Klasse den Innenraum seiner
Luxuslimousine. Ich sitze auf einer kleinen Viertakt-125er und
falle in den Abgaswolken fast vom Bike. Irgendwas lduft hier
falsch.

Der Gesetzgeber ermdglicht durch das Firmenwagenprivileg
Unternehmern, ihre Luxusschisseln von der Steuer abzusetzen.
Einschlieflich Sprit. Bevor die Steuer zuschlagt, kaufen sich des-
halb viele Selbstandige einen dicken Schlitten. Umweltschutz,
Ressourcen, COy, egal. Der Gesetzgeber verbeugt sich tief vor der
Autolobby. So ist das eben in Deutschland.

Er konnte aber etwas fir uns Motorradfahrer tun. Namlich
die Verbreitung umweltfreundlicher Zweirader férdern. Sie
subventionieren wie einst durch eine niedrigere Kfz-Steuer den
Katalysator. Denn jeder, der mit seinem Bike in die Stadt fahrt,
verbraucht viel weniger Sprit, erzeugt viel weniger Schadstoffe
und verursacht weniger Stau an den Ampeln.

www.motorradonline.de

redakteur
Michael
* Pfeiffer

1000 Euro beim Kauf eines neuen umweltfreundlichen
Motorrads - das ware doch mal eine richtig gute Entscheidung
der Politiker. Und eine schone Aufgabe flir unsere Lobby, den
Industrie-Verband Motorrad IVM, das durchzusetzen. Wenn es
dann noch die Motorradindustrie verstiinde, die schon bestehen-
den Vorteile des Motorrads (siehe Verbrauchsreport Seite 16ff)
medienwirksam herauszustellen, kénnte sich das Motorrad
wieder neu erfinden. Vom hedonistischen Action-Gerdt zum
COz-optimierten Umweltfreund mit richtig Fahrspali.

Zwei Rader fir die Umwelt. Auf geht'’s!

MOTORRADER
IN DIESEM HEFT ///

Herzlichst Ihr

ftead

| Spritkosten fiir
Motorradfahrer:
| momentan noch
| nicht das grofle
| Thema. Motor-

| rader brauchen
| vergleichsweise
I wenig Kraftstoff
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Dauertest-Maschinen von MOTORRAD gegen Testwagen von ,auto, motor und sport”
im Verbrauchs-Vergleich Zweirad gegen Pkw. Wer darf sich da als Sieger fithlen?
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Vespa GTS 250i.e. Smart Fortwo Coupé

3 i} t i City-Flitzer on Tour. Die enge Spanne von
1 : e w @ 3,0 Liter minimal bis 3,8 Liter maximal (im
' Schnitt: 3,4 Liter) iber 25000 Kilometer
r' zeigt, dass die Vespa iiberwiegend im
. 4 - hohen Leistungsbereich bewegt wird. Ob-
E 3 '4 I R R = : el 6 |/ 6 wohl 4,8 Liter Normverbrauch angegeben
81gC0/km w244 cmPm 22 p_c, =159 kg ® 999 ¢cm®m 71 PS m801 kg 156 g CO2/km sind, genehmigt sich der Smart real ge-
¥ Minimal 3,0 Liter  ®0bis 100 km/h: 1345 = 0 bis 100 km/h: 14,95 ¥Minimal 4,7 Liter  fahren fast doppeit so viel wie der Roller!
. aMaximal 3,8 Liter = 125 km/h ® 4399 Euro m145 krm'h = 10150 Euro a Maximal 7,9 Liter

VW Golf 1,4 TSI

Kawasaki ER-6f?
o Wendig und kompakt. Fiir die Kawasaki

m h ist es kein Problem, die von der EU
, anvisierten 120 Gramm Kohlendioxid je
Kilometer zu unterbieten. Und das flott

bewegt iiber 50 000 Kilometer. Da hat der

5 o I 8 ’ 5 ‘ kleine, 1,3 Tonnen schwere Kompressor-

119 gCO2/km m6E49cm’m72PSm203kg ®1390cm® =122 PSm 1304 201 gCOszm Golf deutlich groBere Probleme. Sein

¥ Minimal 3,2 Liter =0 bis 100 km/h:4,2s kg m 0 bis 100 km/h: 94 s ¥ Minimal 4,8 Liter Durchschnitts-Testverbrauch ist zu hoch.

4 Maximal 8,7 Liter ®210km/h = 7175 Euro 197 km/h m 18975 Euro 4 Maximal 10,1 Liter
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Gediegen und stark. Die schwabische Lu-
xus-Limousine wiegt fast das Siebenfache,
hat dreieinhalb mal so viel Hubraum, iiber
die doppelte Leistung und kostet fast
viermal so viel wie der englische Triple.
> B e ’ Bei,,nur” doppeltem Verbrauch: Die Sprint
1549 COp/km  m1050cm’m 125PS®263  m3498cm’ m 272 PSm1746 2949C0/km ST ist leider nicht mehr so sparsam wie
¥ Minimal 4,8 Liter kgm0 bis 100 km/h:3,5s kg = 0 bis 100 km/h: 6,9 s ¥Minimal 7,8 Liter der Vorganger mit 955 cm® und 120 PS.
A Maximal 9,0 Liter ®260 km/h® 12790 Euro ®250 km/h = 50040 Euro A Maximal 14,5 Liter
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Audi Q7 3.0 TDI

BMW R 1200 GS*

F ) Man konnte, wenn man wollte... Eine
GS sieht vermutlich haufiger Geldnde als
jeder,.SUV”, Ihre sechs Liter Durchschnitts-
verbrauch auf 50000 Kilometern kamen
. auch auf vielen langen Autobahnetappen

~ mit Koffern zustande. Der bleischwere

1429 COy/km m -| mi.aps 41 kg ®2967 cm*m233PSm 24_0§= n Al:ldi Q7 ist nur wegen des. Drei-Liter-
¥ Minimal 4,2 Liter  m0 bis 100 km/h:39's kg 0 bis 100 km/h: 8,5 s vMinimal 8,1Liter ~ Dieselmotors kein volliger Spritfresser.
A Maximal 12,0 Liter m205km/h® 12769 Euro =210 km/h = 51500 Euro 4 Maximal 14,6 Liter

" Suzuki GSX-R 10005

Porsche 911 Turbo
— P Ein (un)sportliches Duell. In der Fahrdy-
namik ist die 1000er-GSX-R dem Porsche
911 Turbo iiberlegen. Wahrend sie beim
Verbrauch mit einem guten Drittel aus-
. kommt. Respekt. Zumal es zehn 1000er
. zum Preis eines Porsche Turbo gibt. Wie
wollen die Stuttgarter Sportwagenbauer
bloB jemals die CO2-Vorgaben schaffen?

5, 9]

‘409C02fkm ® 999 cm?®m 178 PS m 200 kg l3600cm’l480PSl1583
. ¥ Minimal 4,6 Liter m0bis 100 km/h:3,15s kg =0 bis 100 km/h:3,7 s v
| 4 Maximal 10,7 Liter m 295km/h m 13635Euro  ® 310 km/h ® 140152 Euro

1: Dauertest in MOTORRAD 5/2008; 2: Dauvertest in MOTORRAD 7/2008; 2: Dauertest in MOTORRAD 3/2007, Preis
vom aktuellen Modell; 4: Dauertest in MOTORRAD 21/2005, Preis vom aktueilen Modell; 5: Dauertest in MOTORRAD
23/2007, Preis vom aktuellen Modell
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